Карбюраторы японских автомобилей в большинстве аналогичны таковым у отечественных машин. Исключение составляют карбюраторы машин "Toйота-Королла", обычно с двигателем 3А, у которого диффузор карбюратора полностью перекрывается вакуумной заслонкой, представляющей собой цилиндр (последний при запуске приоткрывается с помощью вакуума), и карбюраторы "Хонд" с тремя диффузорами и электромагнитным клапаном на главном жиклере. При включении зажигания клапан должен быть открыт, т.е. на него должно подаваться напряжение 12 вольт, если, естественно, все исправно.

Все резиновые трубки, отходящие от карбюратора, если они целые, т.е. через них нет подсоса воздуха из атмосферы, на способность двигателя запускаться и работать не влияют. Эти трубки влияют на экономию топлива, чистоту выхлопных газов, мощность двигателя и автоматику различных систем. Другими словами, все трубки можно заглушить, но тогда у вас будет двигатель "Москвича" далеко не самой последней модели
